PRAHA — SMICHOV, SPOLECNE NADRAZi

Cesta naseho vlaku zac€ina sice na Smichové, ale ne na obvyklém misté. Vyjizdime ze
zastavky, kterou najdete v jizdnim fadu pod nazvem Praha — Smichov, severni nastupisté.
Jiny nazev stanice najdete ve sluzebnich listinach drah. V téch se jmenuje Praha — Smichov,
spolecné nadrazi. Abychom si oziejmili tento nazev, je tfeba se trosku vratit do historie.

Prvni pisemné zminky o vSech obcich, které dnes tvofi uzemi Smichova, pochazeji ze
stfedovéku. To se zde rozkladaly pfedevsim vinice, chmelnice, pole a zahrady. O bohaté
zemédélské Cinnosti svéd¢i mnozstvi usedlosti. Nékteré tu najdete dodnes, stopy jinych se
dochovaly alespon v mistnich nazvech. V té dobé jisté nikdo netusil, Zze za par stoleti se
bude Smichovu pfezdivat ,sto kominovy Manchester®. Primyslovy rozmach pfedznamenava
v 18.stoleti vznik nékolika manufaktur vyrobu kartounovych latek. Od poc€atku 19.stoleti pak
zacina mohutny rozvoj primyslové vyroby. A co si zada pramyslova vyroba? Dopravu
vyrobk( a pfisun surovin. V dobé&, o které mluvime, méla v tomto hlavni slovo Zeleznice. A
tak neni divu, Ze ani Smichovu se tento vynalez nevyhnul. Prvni sem dorazila v ¢ervenci
1862 Ceska zapadni draha z Brodu nad lesy (Fiirth im Wald) a Plzné. Nadrazi sice mélo
troSku jinou podobu, ale bylo zhruba na stejném misté jako dnes.

Ale primysl 19.stoleti potfeboval pfedevSim uhli. Proto v této dobé vznikaji kromé spousty
jinych trati i tak zvané drahy uhelné. Do téch investuji pfedevSim maijitelé uhelnych
spoleénosti a jejich hlavnim ukolem je doprava uhli, do Prahy pifedevsim ze severnich Cech.
A tak vroce 1863 dorazi do Buben Bustéhradska Zeleznice se spojenim do Chomutova,
Karlovych Varl a Chebu. Pro nepfiznivé poméry hledala spole¢nost v Praze trasu do
vltavské rokliny. Tak v ¢ervenci 1872 zahajuje provoz na vétvi z Hostivice na Smichov. O rok
pozdéji, v kvétnu 1873, dorazi na Smichov Prokopskym udolim od Dusnikd dal$i uhelna
draha, Prazsko-duchcovska, ktera vedla pfes Slany do Mostu, Obrnic a Duchcova. Na
mnoha mistech v siti Ceskych drah dodnes najdete poztistatky doby, kdy kazdou trat stavéla
jina spole¢nost a kazda trat méla své nadrazi. Na Smichové se ale vSechny tfi zminéné
spolec¢nosti dohodli na vyuzivani spoleéného nakladového nadrazi. A tak jsme se dostali
historickou oklikou k nazvu ,spole¢né nadrazi®.

HISTORIE BUSTEHRADSKE DRAHY

Prvni &ast nasi cesty povede po trase star$i z obou uhelnych drah, Bustéhradské draze,
ktera vlonském roce oslavila 130 let svého provozu. Jeji historie Uzce souvisi
s konésprezkou. V roce 1825 vznikla v Praze soukroma spole¢nost, ktera si dala za ukol
vybudovat zbudovat koriskou drahu pro dopravu dfeva z kladenskych a lanskych lesu.
Provoz na prvnim useku byl zahajen z prazského nadrazi Bruska na ,Vejhybku® v roce 1830.
Budovu nadrazi Bruska najdete jeSté dnes. Az budete nékdy Cekat na vlak v Dejvicich,
podivejte se pfes koleje. Patrova budova, kterou tam uvidite, je pravé nadrazi byvalé
konéspfezky. Draha byla jesté v roce 1837 prodlouZena az do lanské obory k osadé Piné.
Nikdy uz ale nedoslo na dalsi plany, kdy tato prazsko-lanska draha méla byt zarodkem
spojeni do Plzné.

Prvni pokus o pfevedeni drahy na parni provoz byl zamitnut. A tak nové vznikla spole€nost
Bustéhradské drahy stavi pro dopravu uhli trat Kladno — Kralupy s napojenim na trat
spole¢nosti StEG z Podmokel do Prahy. Trat’ byla zprovoznéna v roce 1856. Hlavnim cilem
spole¢nosti ale bylo spojit Cheb s Prahou bez nutnosti vyuZzivat cizi traté. Korika, jejiz majitel
byl i akcionafem BusStéhradské drahy, byla sice pfevedena do majetku drahy uz v roce 1853,
ale koncesi na jeji pfestavbu na parni provoz se podafilo ziskat az po deseti letech. ProtozZe
trat nevyzadovala velké Upravy, stacilo na zprovoznéni Useku Kladno — Dejvice pul roku a uz
v listopadu 1863 projel prvni vlak v tomto Useku. O pét let pozdéji byl dokon&en kratky usek
z Dejvic do Buben, kde se napojil na trat StEG. Toto napojeni bylo jednou z podminek
koncese. Postupné také probihaly prace na dalSich usecich do Chebu, které byly postupné
uvadény do provozu v prubéhu roku 1871.

Zvysujici se nakladni dopravé nevyhovovaly smérové a sklonové poméry useku z Hostivice
do Buben. To vedlo Bustéhradskou drahu ke stavbé druhé trati do prazské kotliny, té po
které nyni pojedeme. Trat odboCovala od kmenové trati v Hostivici a pfes Zli¢in a Jinonice
mifila na Smichov. | kdyZ to nebyla trasa stavebné nejjednodussi a nevypada ani na lepSi



smérové a sklonové poméry, ma oproti trati do Buben menSi spady a vétsi oblouky. Je tedy
pro zelezni¢ni dopravu mnohem vhodnéjsi. DalSim argumentem pro zvolenou trasu byl pfimy
pristup na prumyslovy Smichov. Stavba trati byla zahajena v roce 1870 a provoz byl zahajen
3.Cervence 1872.

Sit v8ech drah, které spole¢nost Bustéhradské drahy ke konci 19.stoleti vlastnila dosahovala
témeér péti set kilometrt. Drahy byly zestatnény v roce 1923.

HISTORIE PRAZSKO-DUCHCOVSKE DRAHA

Tato draha oslavila v pondéli své 130. narozeniny. | kdyz v dobé, kdy byla podana zadost o
koncesi na stavbu drahy mifily uz ze severu do Prahy dvé& drahy, pfesto se zdalo
podnikatellm, Ze Ize v oblasti pfepravy uhli do Prahy jesté vydélat. A tak v roce 1870 o
koncesi pozadali. Mélo jit o stavbu trati spojujicich mosteckou uhelnou panev na jednu
stranu s Prahou a na druhou stranu pfes Krusné hory s odbytisti v Némecku.

Trasa drahy do Prahy vedla z Duchcova respektive Mostu do Obrnic, tady se obé vétve
spojily a draha dale pokracovala pfes Louny, Slany a Rudnou (dfive Dusniky) na Smichov.
Stavba zacCala v roce 1871 a byla dokonCena uz 12.kvétna 1873. Ani stavitelé této trati
nemeéli jednoduchy ukol, i na ni najdete nedaleko Prahy dva velké kamenné viadukty, které si
nezadaji s témi v HluboCepich. Jeden lezi nedaleko Okofe mezi stanici Noutonice a
zastavkou Kovary, dalSi je pfimo u stanice Podlesin.

Draha byla zestatnéna v roce 1892. HorSi sklonové poméry a pomérné dlouhé objizdéni
Prahy pfes Rudnou vyfesily tehdy jiz Ceskoslovenské drahy v roce 1922. Kladno a Kralupy
spojovaly v té dobé dvé drahy. Trat pres Zakolany patfici Bustéhradské zeleznici, ktera je
v provozu dodnes, a dnes jiZz zruSena statni trat pfes Zvolenéves. Udoli, kterym posledné
jmenovana trat vede, pfekonavala Prazsko-duchcovska trat’ pravé viaduktem v PodleSiné. A
tak vroce 1922 byla zprovoznéna odbocka z PodleSina do Zvolenévsi. Na tu pak byla
pfevedena veSkera dalkova doprava. Cesta do Prahy se tak zkratila asi o 15 kilometr( a
uSetfila si stoupani do Rudné.

Jesté se vratim v historii kousek zpatky. Ve stanici DusSniky, dnesSni Rudné, navazala na jiz
zestatnénou drahu v roce 1897 spojovaci trat’ do Berouna.

HOSTIVICE

Ve stanici Hostivice se stykaly obé vétve Bustéhradské drahy z Buben a Smichova.
V minulosti odtud cesta pokraovala jen dale po trase ,Bustéhradky“ na Kladno a dale
k Chebu. Nedaleko hostivického nadrazi nadjezdem trat pFetnula rok po otevieni dal3i
uhelna draha, Prazsko-duchcovska, sméfujici pro zménu na Mostecko. AZ do roku 1941
nebyly tyto drahy propojeny. V tomto roce byla zfizena odbocka Jenecek. Tady z kladenské
trati odbocuji dvé vétve. Jedna umozriuje pfimy pfejezd ve sméru na Rudnou. Druha vétev
umoziiovala pfimy pfejezd ve sméru do Stfedokluk a Slaného. Tady je bohuzZel v Useku
JeneCek — Stfedokluky jiz pfes deset let zastaven pro nevyhovujici stav kolejového loze
provoz. A tak je dnes ze Slaného pfimé spojeni do Prahy jen pfes Kralupy.

RUDNA U PRAHY

Tato stanice se dfive jmenovala Dusniky, pozdéji Rudna-Dusniky. V této stanici navazala
vroce 1897 na jiz zestatnénou Prazsko-duchcovskou drahu spojovaci trat pfes Nucice a
Lodénici do Berouna.

Aby jste znali po nasi exkurzi systém trati v této oblasti okraje Prahy cely, je tfeba se zminit
jesté o jedné draze. Tou byla a v ¢asti je dodnes Kladensko-nucicka draha. Po té nikdy nebyl
vefejny provoz. Trat spojovala lomy v oblasti Mofiny s vleCkami kladenskych zavodu. Trat
z Rudné do Berouna podjizdéla u Nucic. Nucicka nadrazi obou drah jsou propojena kratkou
spojkou. A pravé uUsek zlomO Mofina nedaleko znamé ,Ameriky“ do Nucic je dodnes
v provozu a slouzi k dopravé vytéZzeného vapence. Zbytek trati z Nucic na Kladno jiz
neexistuje. Jen v misté, kde ojedinélym zplUsobem urovriové kfizovatky v Siré trati mezi
stanicemi Unhost' a Kladno kfizovala trat ,Bustéhradky“ jsou dodnes patrné zbytky naspu a
mostku.



PREZDIVKY TRATI

Byly jste pozvani na projizdku po prazském Semmeringu. Pro¢ Semmering? Kdo jste se
vyskytl pfi né&jaké dnes tolik oblibené jizdé historického vlaku, nemohli jste si nevSimnout
osob obou pohlavi, ovéSenych spoustou fotoaparatd a kamer s pohledem fanatika, jak
hledaji ty nejvhodnéjSi mista pro zvé&néni svych milovanych vliackd. A jako kazda jina
zajmova skupina, maji i Zelezni¢ni fandové svoji hantyrku. Pozadu pak nezustavaji ani
zaméstnanci Zeleznic. Své prezdivky dostavaji lokomotivy, mimochodem nas motoracek ma
nazev Orchestrion, pracovni ukony, ale i celé traté. Trat ze Smichova pres Jinonice si diky
odvaznym mostim pres HluboCepy a smycce, kterou prekonava stoupani ze Smichova na
Konvarku vyslouzila pfezdivku podle horské drahy prekonavajici jeden z alpskych prasmyki
Semmering. A neni zdaleka jedina, na Moravé se trati ze Sumperka do Jeseniku Fika
moravsky Semmering, kousek od naSich hranic maji némedéti fandové svlj sassky
Semmering z Bad Schandau do Sebnitz.

Ale ani trat z Prahy do Rudné nezlstala bez prezdivky. Té se zase fika ,hrbata“. Abychom
pochopili pro€, musime se projet po trati tak, jak dnes jezdi vétSina osobnich vlaku, tedy
z Prahy do Berouna. Ze Smichova trat zvolna stoupa do Rudné, odtud do Nudic ke kfizeni
s trati Kladensko-nucické drahy klesa, aby pak u zastavky Nucice pfekonala je$té malou
terénni vinu nez zaéne klesat do Lodénic. Odtud prudce stoupa do Vraze u Berouna aby
hned za stanici zaCala uz naposledy klesat do stanice Beroun-Zavodi. Vlak tedy jede stale
nahoru a doll. Proto také, i kdyz je to do Berouna kratsi trasa nez kolem Berounky pres
Karlstejn, vede hlavni trat na Plzeh pravé podél reky.



